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WIE BAUT MAN ZUKUNFT?
MIT DEN MITTELN DER ZUKUNFT.

Induktives Laden: eCharge



KlimaKrise — Pandemie — Mobilitat der Zukunft VIA IMC ‘//
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Die Technologie und Funktionsweise VIA IMC ‘//

Die Bauteile — ein Gesamtsystem

= Spule: Ubertragungsleistung pro Spule
25kwW

=  Verbindung sog. Induktions-Coils
uber
Nut-Feder-System.

= Receiver: Die Ubertragungsleistung kann AR
mit der Fahrzeugldnge skaliert werden e

4. Vehicle Unit
Receives the wiraless
energy from the road

rs it to the

2 gh voltage

Arging

software system.,

=  Management Unit

by the
S - - monitored
, 2 ]. P 3. Segments by Electreon’s cloud
' < = Segments are installed under management software)

the roadway and transfer
enargy wirelessly to a vehicle
passing over them.
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Vorteile viaimc wf
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Weniger Ladepausen Nahezu unsichtbar Kleinere Batterie Fiir alle Fahrzeuge
Das Aufladen wird optimal Geringer Anteil der Komponenten Reduzierte BatteriegroBBe senkt Mit DWPT konnen alle
in den Betriebsablauf integriert ist der Umwelt ausgesetzt Verbrauch, spart Kosten und Fahrzeugklassen geladen werden

schont Ressourcen
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HERAUSFORDERUNG - TECHNISCH

The system allows for a lateral offset of up to
200 mm between the center of the receiver
and the center of the road coil.

= Baufeldspezifische Besonderheiten
fioa

= Regelwerkskonforme Umsetzung

‘\W = Effizienzverlusten durch Spulenversatz bzw. Spurversatz

]
LO—O = Fahrzeugspezifische Besonderheiten
( L} = Angleichung der Lebenszyklen der Bauteile ]
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ANFORDERUNG — POSITION SPULE

Je grolSer die Tiefenlage... Empfangerspuli
...desto geringer die plastische Verformung —
e
...desto geringer die Gefahr strukturellen Luft 3
Versagens E
o
= W
Je groBer der Spulenabstand... Asphalt % o0
...desto kleiner die energetische Effizienz L% g
| Y=
...desto mehr Verlustenergie als Warme Senderspule v iG:J

...desto hoher (!) die Gbertragene Spannung



3 Anwendungsfalle

AulRerorts: Innerorts + Uberland :
AL O=

E;'_Ej 30% der Lastspur | BUS

Die Autobahn ermaoglicht viele Der OPNV als massentaugliches

Variationen der teilweisen Instrument ermoglicht die Einbeziehung

Elektrifizierung. Die Lastspur und aller Gesellschaftsschichten. Getaktete

damit die Nutzung durch Fahrten ermoglichen eine optimierte

Schwerverkehr erhoht die Planung der Batteriekapazitat und einen

Ubertragung, weil mit der GroRe zentralen Ansprechpartner, z.B. BVG.

des Fahrzeugs die Anzahl an

Empfangern steigt. Der Nachfrage geschuldet sind sie
dennoch abhangig von StoRzeiten und
stark befahrenen Strecken. Genauso wie
von Baustellen und den dadurch
notwendigen Umleitungen.
Nichtsdestotrotz konnen die Busspuren

parallel von PKWs genutzt werden und
die Larmemission in Stadten reduzieren.
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Private StralRe:

0>
= Transport auf dem

Vorfeld
Elektrifizierte Vorfelder an

Flughafen sind Moglichkeiten fur
den Glter- oder
Gepacktransport, den
Personaltransport, oder den
Passagiertransport.

Dadurch entsteht eine
Larmreduktion am Arbeitsplatz

des Flughafenpersonals und
gleichzeitig ein Schritt Richtung
autonomes Fahren in diesem
Bereich.

Damit allerdings auch eine
grundsatzliche Veranderung des
Arbeitsplatzes auf dem Vorfe{iillE}



VIA IMC ‘//

3 Anwendungsfalle

AuRerorts: Innerorts + Uberland : Private StraRe:
In —
i = -
Eo—% 30% der Lastspur S0 Bus 5= Transport auf dem

Vorfeld

Kéln | ENBW Bus Terminal; Karlsruhe
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Einbaumethode
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Einbaumethode
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Einbauprozess duraBASt (Simulation aulRerorts)
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Einbauprozess duraBASt VIA IMC ‘//

Fokus Spuleneinbau
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Ubersicht Projekte: Induktives Laden VIA IMC ‘//
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umgesetztl
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ENBW BUS TERMINAL KA

EUROVIA / OMEXOM / VIA IMC / ELECTREON

Pilotprojekt der ENBW zur Installation eines o6ffentlichen
Nahverkehrs der eigenen Aus- und Fortbildungsstatte.

Q Ziel : Pilotprojekt dynamisches und statisches Laden
Q 2 technische Lésungen:

O dynamisch
O statisch

Okt 2020: Projektstart
Frihjahr 2021: Einbau der Spulen

Sommer 2021: Nutzung des E-Fahrzeugs mit induktiver
Ladung

2022 Ausbau geplant Daxlandner Str.
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ECHARGE DURABAST KOLN

EUROVIA / OMEXOM / AXIANS / VIA IMC / TU
BRAUNSCHWEIG / VOLKSWAGEN GROUP

Bestandteil des Forschungsprogrammes , die StraRe im 21.
Jahrhundert” des BMVI. Pilotanwendung einer induktiven
dynamischen Ladestrecke auf dem duraBASt.

Q Ziel : marktfahiges Produkt dynamische Ladung mit
derzeit maximaler Ubertragungsleistung

O 2 technische Losungen:
O Bestand
O Neubau

1. Jan. 2021: Projektstart / Dauer: 30 Monate

Anfang 2021: Vorbereitung

Sommer 2022: Einbau der Spulen

Herbst 2022: Fahrversuche auf der Teststrecke 18
Sommer 2023: Abschluss



Coil-Einbau bei Rinne mit Bord

1 Coils + Kebelgraben in FB herstel len
auch andere Seite miglich
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E-BUS SHUTTLE BALINGEN

ENBW / ELECTREON / VIA IMC / EUROVIA / OMEXOM

Bestandteil des innovativen Strallenbaus der Stadt Balingen.
Pilotanwendung einer induktiven dynamischen Ladestrecke
anlasslich der Gartenschau.

O Ziel : Einsatz der dynamisch ladenden Fahrzeuge mit
derzeit maximaler Ubertragungsleistung

2 technische Lésungen:
O Statisch: Bushaltestelle
O Dynamisch: 2x 500m Strecke

Sommer 2023: Bau Teil2: 500m Strecke
Sommer 2023: Abschluss
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E-BUS SHUTTLE BALINGEN

ENBW / ELECTREON / VIA IMC / EUROVIA / OMEXOM
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E-BUS SHUTTLE BALINGEN

ENBW / ELECTREON / VIA IMC / EUROVIA / OMEXOM




- anagement Unit _°
T L ; VIA IMC \/

09 080 03 3 , Abzweig Unit

Coils UC max. Sem von 0K FB New

Coil Achse
Mitte der Fohrspur

E| MPOWER BAVERIA

FAPS / ELSYS / RISOMAT / ELECTREON / VIA IMC

Kabeloroben herstel len (BAT)
ca. Wem X 21 . . .
L;m;ge T B = Automatisierter Produktions- und
‘“‘“”K”“'fge - 15010 150 Implementierungsprozess
—— = — R ™ g™ = Anhand eines skalierbaren 4D models.
N = Demonstration and Betrieb einer 1km Autobahnstrecke
= Ziel: Automatisierung Fertigungsprozesse
= Ldsung:
= Autobahn

= Elektrifizierung Schwerverkehr

% Sommer 2022: Start / period: 30 Monate
Sommer 2024: construction on private test field
Frihjahr 2025: construction on highway Baveria

Sommer 2025: operation and finals )




Mobilitat der Zukunft VIA IMC ‘//
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SPRECHEN SIE UNS GERN AN...

info@via-imc.com

WWW.Via-imc.com

Linkedln@

VIA IMC GmbH, Franz-Ehrlich-Str. 5, 12489 Berlin
Tel. 030 54684-821

24


http://www.via-imc.com/
https://www.linkedin.com/company/via-imc-gmbh/mycompany/
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